Im Nachgang zu meinen Beitrdgen Uber die Tunnel zwischen Dittersbach/Walbrzych und Glatz/Klodzko auf der
Internet-Plattform ,Drehscheibe online” habe ich das Bedurfnis, die etwas verwirrenden Einzelinformationen zu
einem lesbaren neuen Text mit einigen wenigen Ergdnzungen anzubieten.

Zu allererst bedanke ich mich bei Jurgen Court fir seinen Impuls durch sein Foto von zwei Ziigen im Jahr 1991:

Wir sehen den Personenzug 8023 aus Klodzko, gefiihrt mit einer Dampflok Pt47 28, die mit ge6ffnetem Regler aus

einem Tunnel kommt (Brechpunkt auf dem Bahnhof Bartnica), sowie von schrag hinten einen ausfahrenden
Personenzug mit einer Diesellok SP32 109(?) vor der Tunneleinfahrt.
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Fur die Richtigstellung meiner Verortung durch Stefan Schelosky bedanke ich mich bei ihm.

Zur betreffenden Bahnstrecke sowie zu ihren Tunnelbauten moéchte ich folgenden kleinen Beitrag leisten, der sich
zunachst mit der Strecke und im Anschluss mit den Tunnelbauten beschéftigt.

Ich benutze die damaligen Ortsnamen (z.B. ,Nieder Kénigswalde®) und ,Swierki Dolne“ jeweils mit dem
zutreffenden Bildbezug.

Die Eisenbahnstrecke von Dittersbach nach Glatz wurde im Ganzen am 15.10.1880 von der Schlesischen
Gebirgsbahn als Querverbindung der beiden bestehenden Bahnstrecken Kamenz-Glatz (er6ffnet am 21.9.1874
durch die Oberschlesische Eisenbahn) und Waldenburg-Dittersbach (eréffnet am 15.8.1867 durch die Schlesische

Gebirgsbahn) eréffnet.
In dieser Anfangszeit geniigten 5 Zugpaare fir den Personenverkehr:
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Wegen der sehr hohen Kosten (Briucken und Tunnels) wurde die Bahn zunéchst eingleisig gebaut, die Bricken-
Widerlager und Pfeiler jedoch bereits fur den zweigleisigen Betrieb vorgesehen.
Aus den Jahren 1904,1905 und 1909 gibt es Fahrplane und einen Zugbildungsplan mit dem Beispiel-Zugpaar

D174/175:
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Sowohl fiir den zunehmenden Guterverkehr als auch fir den Personenverkehr wurde der Ausbau mittels eines
zweiten Gleises notwendig.

Die Verkehrszahlen auf dieser Strecke machten eine Elektrifizierung, wie bei der Gebirgsbahn jedoch nicht
wirtschaftlich. Die spateren Schnellziige aus Berlin in die Erholungsgebiete des Heuscheuergebirges um Bad
Reinerz und Bad Kudowa mussten deshalb in Dittersbach umgespannt werden. Fir die Gliterzugverkehre auf
dieser Strecke (Schwerpunkt Bergbau mit 17 Bergwerken, Eisenhitte, Koks, Maschinenbau und Textilindustrie mit
tber 3.200 Webstuhlen nur in Waldenburg) wurde sie nach dem ersten Weltkrieg fur eine Achslast von 20to
ausgebaut.

In der SLUB gibt es einen Band ,Industrie und Ingenieurwerke in ...Schlesien 1911 und daraus als Beispiel die
Seiten der Wilhelmshutte in Waldenburg:

Wilhelmshiitte, Rktien-Gesellschaft fiir Maschinenbau und Eisengiefierei in Eulau-Wilhelms-
hiitte, Kreis Sprottau, und Waldenburg i/ Schl.

Die Wilhehushiitte umfafit die beiden Werke in Eulau-Wilhelmshiitte, Kreis Sprottau, und in Walden-
burg in Sehlesien.

Das Werk in Enlan ist das dltere und wurde im Jahre 1826 als Eisenhiittenwerk gegriindet, fiir
welches die vorbandene Wasserkrait des Bobers zum Betriebe der Gebliisemaschine des Hocholens verwendet
wurde. Zur Verhiittung gelangten die in Niederschlesien sich reiehlich vorfindenden Rasenerze mit den aus
den groflen Waldungen der Gegend gewonnenen Holzkohlen. Im Jahre 1828 wurde die Emaillicrhiitte erbaut,
deren Frzeugnisse bald im In und Auslande besten Absatz fanden. Hieran schlof sich die Einriehtung eciner
Maschinenbananstalt ftir landwirtschaftlichen Bedarf und ecinige Jahre spiiter auch fiir den Bau von Dampi-
maschinen, von denen die erste im Jahre 1837 abgeliefert wurde, In grifierem MaBstabe aber wurde der
Dampimaschinenban erst im Jahre 1856 aufgenommen; gleichzeitic wurde das Ausfithrangsrecht der Priizisions-
Corlifi-Stenerung erworben, deren ungemein grofier Wert file die Verwendung der Dampfmaschinen von der
Werksleitung erkannt wurde. Tatslichlich nahm von dieser Zeit der Dampfmaschinenbau des Werkes einen
ungeabhnten Aufschwung: ein grofier Teil der Industrie unseres Vaterlandes und weit fiber dessen Grenzen
hinaus bezog ihre Dampimaschinen von der Wilhelmshiitte.

6

I Jubre 1870 gingen diec Werke in die Hiinde einer Aktiengesellschalt iiber.

Der inzwischen immer mehr wachsenden Konkurrenz im Dampfmaschinenbau suchte die Wilhelmshiitte
dadurch zu begegnen, dal sie der Herstellung von Pumpmaschinen und Firdermaschinen, die sie schon seit
Anfang ihres Bestehens baute, grobere Aufmerksamkeit schenkte. Beide Arten von Maschinen werden filr Dampf-
betrieb oder mit elektrischem Antrieb in neuzeitlicher Ausfiihrung gebaut.

Die Dampfmaschinen finden die mannigialtigste Verwendung zum Betriebe von mechanischen Werk-
stiitten, elektrischer Beleuehtung, von Pumpmaschinen fiir moderne Kanalisation und fiir die Wasserversorgung
ganzer Stidte, Gemeinden und grierer Werke usw,

Der Bau von gidleren Maschinen geniigt nicht, die grofien Werkstiitten des Werkes ausreichend mit
Arbeit zu tiillen.  Es fertigt daher auch seit Jahrzehnten Dampfkessel verschiedener Systeme stehender und
liegender Anordnung bis zn den hiichsten gebriuehlichen Dampidriicken und grifiten Abmessungen.

Alte Fordermmasehine aof Einigkeitssehacht des Zwick wior Brivkenberg-Stolokohlenbau-Verelus, Geliefert 1308, noch im Betriebe

Zyl-Dmr, 1120 man, Hab 2275 mm. Ussprioglich erbaut mit 2 Bobloon 3140 $650 mm Arbeitsdmr., OO mm griStem Dmr., fir 2200 kg
Nutalast nus 790 m geoSter Teufe bel 3 at Kesseldruck. Im Jahre 1900 wurden die Bobinen suf 2420 mm Arbeitsdmr,, 6900 mm
groSten Dmre. flir 23512 kg Nutzlast aus 691 und 725 m Teufe bel 4 at Kesseldruek vergroert




Die Guliteile werden der Maschinenbauanstalt von den cigenen GieBereien geliefert, die im Stande sind,
Teile bis zu 50000 kg in einem Stiick zu gielien. Dafi hierzu ganz besondere Einrichtungen wie Hebezeuge,
Lebm- und Formsandsutbercitungen, Troekenkammern usw, vorhanden sind, ist selbstverstiindlich.

In getrennten  Abteilungen werden Badewannen, Poterien, Sanitiitsutensilien, verbunden mit einem
grotien Emaillierwerk, ferner Handelsgull aller Art in einer Menge von jlihrlich ungeiir 13000 Tonnen her-
gestellt. Drei "Iirme sind filr stehend zu giciende Druckrbhren eingerichtet, ferner werden Rippenleizrohre,
schwachwandige Abflufirohre filr Kanalisationszwecke in einer nmfangreichen Gieblerei auf Formmaschinen an-
gefertigt. Zehn Cupoliifen mit den entsprechenden Gebliise- nnd Beschickungseinrichtungen liefern den Gielereien
im Durchschnint tiiglich mindestens 36000 kg geschmolzenes Eisen als Material fir ihre Waren.

Auf einer eigenen normalspurigen Eisenbahn, die an die Staatsbahnstrecke Sprottau-Sagan angeschlossen
ist, bringen eigene Lokomotiven tiglich in mindestens dreimaligem Weehsel die Rohmaterialien zum Werk und
die fertigen Waren nach Bahnhof Sprottauw.

Aubler der Wasserkraft des Bobers, die in jlingster Zeit durch Turbinen ausgeniitzt wird, dienen mehrere
Dampimaschinen mit zosammen 3350 S und vier Dampfkessel mit ea. oo qm Heizflliche zum Betrieh des Werkes.

o Beamte und Arbeiter, von denen ein groller Teil kleine Anwesen besitzen, finden aul dem Werke
lohnende Beschiiftigung. Reichlich nusgestattete Wohlfahrtseinrichtungen, wie Volkskiiche, Kleinkindersehule,
Fortbildungsschule, ['nterhaltungsbibliothek usw. suchen den bewlihrten Arbeiterstamm zu erhalten und zu ver
grodern. Gur gelegene Bauplitze zu billigen Preisen geben den Arbeitern Gelegenheit sich anzusiedeln. Die
Krankenkasse besitzt ihren eigenen Arzt. Fiir die zahlreichen Beamten besteht seit fiber zwei Jahrzehnten eine
naeh staatlichem Muster eingerichtete und geleitete Pensionskasso,

Das Waldenburger Werk wurde im Jahre 1866 begriindet. um mit der Kundschaft im mittelsehlesisehen
Grubenbezirk in engerer Berilhrung zu bleiben.

Das Werk war anfangs fiir Reparaturen bestimmt und mit
einer verhiiltnismiibig kleinen Gielerei ansgestattet,

Arbeit und Kundschaft wuehsen jedoeh stetig, sodal jetzt

Fordermuschine auf Villersschacht der Karsten-Centrumgrube in Lipine O 'S, erbant 1007, Zyl

Dmr. 1202 mm, Wal 1800 mm, Notziast

2200 kg hel 5 m Trommeldmr. far 835 m grigte Teufe

gegen 330 Arbeiter beschiiltigt sind. Bis zum Jahre 1goc befand sich das Werk in Ober-Waldenburg, wo es
unter den ungiinstigen Terrain- und Verkehrsverhiltnissen zu leiden hatte. Da hierbei eine weitere Ausdehnung
ausgeschlossen war, ferner ein passendes Grundstiick in der raseh wachsenden Stadt Waldenburg nicht vor-

handen war, wurde der Betrieb des Werkes nach Kolonie Sandberg bei Altwasser in die Niihe des Bahnhofes
Niedersalzbrunn verlegt.

Die Erzeugnisse dieses Werkes sind hauptsiichlich solehe, die im Grubenbetriehe Verwendung finden,
wie Fordergeriiste, Transportmittel, Ladevorrichtungen; ferner werden Dach- und Briickenkonstruktionen, sowie
sonstige Eisenkonstruktionen in grofer Menge geliefert, Alle Arten Hebezeuge vom kleinsten Flaschenzuge bis
zam groflen elektrisch betriebenen Bockkrane werden alg besondere Spezialitit gebaut,

Neben der Abfuhr aus dem Waldenburger Gebiet lagen an der hier interessierenden Bahnstrecke auch noch
nennenswerte Betriebe (4 Steinkohlegruben, 5 Stein- und Schotterwerke, Ziegeleien, Mihlen und Sagewerke),
deren Produkte abzufahren waren. Fir das Jahr 1927 gibt es eine grobe Orientierung des
Guterverkehrsaufkommens mit etwa 3000 Nettotonnen taglich in der Relation Glatz-Dittersbach sowie etwa 2000
Nettotonnen taglich flr die Relation Dittersbach-Glatz:
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Far die weitere Entwicklung der Bahnstrecke gibt es auch noch einen Hinweis aus dem Jahr 1945 mit den
Zugzahlen ,20-30 Personenziige, 24 Guterzige“ jeweils in beide Richtungen:

Lange Zeit galt als Teil der Reisekultur die Broschure ,Rechts und links der Eisenbahn!“ aus dem Verlag von
Justus Perthes aus Gotha, die fir 50 Pfennige auf Bahnhéfen und in Buchhandlungen erworben werden konnten.
Ein Auszug aus dem zutreffenden Heft ,Berlin-Glatz* von 1905:









Abschlie3end gibt es zur Strecke zwischen Eulengebirge und Waldenburger Bergland auch noch eine hiibsche
Panoramakarte von 1935 (Ausschnitt):

-

Der Ausbau mit dem zweiten Gleis erfolgte dann ab etwa 1907 mit den benétigten zweiten Réhren fur die Tunnels
und dem jeweils zweiten Brlckenlberbau.



Zu den Tunnelbauten

Die Bahnstrecke Glatz-Dittersbach hat 3 Tunnel mit insgesamt 6 eingleisigen Tunnelréhren. Die jeweils zweiten
Réhren wurden zwischen 1909 und 1911 fertiggestellt, der zweigleisige Betrieb auf der Gesamtstrecke 1912

aufgenommen. Auf einer Streckenkarte der RBD Breslau von 1940 kénnen wir die Betriebsstellen und die Lage
der Tunnel nachvollziehen:
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Der sudlichste dieser Tunnel ist der ,Freirichterkoppen-Tunnel“ (Ladnge 1168m, Lage ab Km 34,6) zwischen Nieder-
Konigswalde und Konigswalde. Ein Messtischblatt-Auszug von 1934:
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Vom Bahnhofsgelande des Bahnhofs Nieder-Kénigswalde gibt es ein Foto von etwa 1900, welches oberhalb des

Tunnels mit Blickrichtung Ost aufgenommen wurde:




Auch von der anderen Seite diese Tunnels gibt es eine historische Aufnahme des Fotografen Klambt aus Neurode
mit dem Einfahrsignal des Bahnhofs Kénigswalde:

W. W, (Ed.) Klambt, Neurode,

Tunnel bei Kénigswalde, Kreis Neurode.

Zurlck zur Ostseite des Tunnels, gibt es eine Fotografie vom Bau der zweiten Tunnelréhre (etwa 1909), der unter
Zuhilfenahme einer kleinen Baulokomotive erfolgt war.

Tunnel-Neubau, Konigswalde, Strecke Dittersbach-Glatz.




. und wieder auf der westlichen Seite die ,Partie am Tunnel“ in Kénigswalde von etwa 1913 (sehr starker
Ausschnitt):

Partie sm Tunnel

Die hier abgebildete Spannbeton-Briicke in der 6stlichen Bahnhofsausfahrt ist auch auf einem Gleisplan von 1926
gut zu erkennen:
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Schlielllich gehért hierher auch das Foto von Jurgen Court und wir kdnnen sehen, dass sich die Position des
Einfahrsignals Ost Uber die vielen Jahrzehnte nicht verandert hat. Der Ort ,Konigswalde* ist heute ,Bartnica®“.



,Nieder Kénigswalde® ist heute ,Swierki Dolne“ und hier gab es 2012 und 2016 Sonderfahrten mit
Dampflokomotiven:







Der mittlere der drei Tunnel auf dieser Strecke ist der ,Kdhlerberg-Tunnel“ bei Bad Charlottenbrunn (Lange 377m,
Lage ab Km 44,28), hier auf einem Messtischblatt von 1939:
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Auch von diesem Bauwerk existiert eine historische Fotografie, und zwar vom sudlichen Tunnelportal etwa um
1900 - die Strecke ist noch eingleisig:

Eine Sonderfahrt der Lok Pt47 112 aus Wolsztyn fuhrte im Jahr 2008 auch durch diesen Tunnel, der nunmehr bei
Jedlina Zdroj liegt. Die Strecke wird hier seit Langerem nur noch eingleisig betrieben.




SchlieBlich kommen wir auch noch zum nérdlichsten dieser Tunnel, namlich dem ,Ochsenkopftunnel“ zwischen

dem Steingrund und Dittersbach (Ladnge 1604m, Lage ab Km 47,99). Ein Auszug aus dem Messtischblatt von
1939:

Der Bau dieses Tunnels ist in der ,Zeitschrift fir Bauwesen® 1880 behandelt worden. Neben der ausfihrlichen
Beschreibung der Bautechniken und der Werkzeuge sind auch Lageplan, Profil und Bauablauf gezeigt:



Zeitschr. . Bauwesen. 1850 0 (‘ll se llk 0 P l_: . rllu nne l i Jahrg. XXX, BL.27.

Fig. 1. Situation .

Fig.2. Lingen-und geognostisches Profil .
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Fig.3. Graphische Darstellung des Fortgangs der Tunnelarbeiten.
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Auch hier gibt es eine historische Fotografie der beiden Nordwest-Portale kurz nach Fertigstellung der zweiten
Rohre, etwa von 1911:




Von den Sidost-Portalen ist eine Postkarte von etwa 1912 erhalten, die auch noch einen Guterzug mit einer P8-
Lokomotive zeigt:

Ebenfalls hier ist eine Fotografie mit den beiden Portalen etwa um 1925 entstanden:




Etwa 300m vor den siddéstlichen Tunnelausgangen liegt der Haltepunkt ,Steingrund*

Wa./denburger.ﬁ ergland. er/'ngrlm
- Bahrhof mit Ochsenkopf~ ‘7U’ﬂl7 e/

Die westlichen Portale des Ochsenkopftunnels wurden 1945 durch die Deutsche Wehrmacht auf 50m gesprengt
und durch die PKP nach Wiederaufbau am 20.8.1946 erneut in Betrieb genommen.

Das zweite Gleis auf der gesamten Strecke wurde nach 1945 durch die sowjetischen Freunde nach bekanntem
Muster abgebaut und erst ab 1955 durch die PKP sukzessive wieder eingerichtet.

»oteingrund” ist heute ,Jedlina Gorna“ und ,Waldenburg-Dittersbach” heisst ,Walbrzych Glowny*“.

Auch der Ochsenkopf-Tunnel ist seit Ld&ngerem nur noch eingleisig im Betrieb.

Das Nordwest-Portal nach dem Wiederaufbau, hier im Jahr 2005:
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Die sudliche Réhre des Ochsenkopftunnels dient der Bevodlkerung als kirzester FuBweg zwischen Walbrych und
Jedlina Zdroj:
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Hiermit mdchte ich den kleinen Bericht zu dieser schlesischen Gebirgsbahn schlief3en.

Jurgen Hanelt






